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l BS decla ayer que la

profesién de nuestras gen-
tos de mar es una de las mds
peligrosas que se conocen en el
munde. Ser hipulunte entrafia
mayores riesgos que ser aviador
0 que ser minero.

Segin el interesantisimo
«Simposio sobre el hombre del
mar», 1974-75, en que me
baso para este andlisis, en el
afio 1973 murieron a conse-
cuencia de accidentes de traba-
jo en lus flotas pesquera y mer-
cante espaiicla un total de 203
personas, 148 de las cuales te-
nfan cubierto el riesgo de acci-
dente de trabajo por el Instituto
Social de lu Marina y 55 por
Mutuas Patronales.

De los 148 fallecidos por acci-
dente de trabajo o cargo del
Instituto Social de la Maring, 24
fullecieron @ consecuentio de
golpes, 42 por cafdas ul mar, 67
por naufragio, 6 por quemadu-
ras y 9 al dirigivse ¢ venir de
borde. ’

Al afio siguiente, o sea 1974
fueron 94 fos accidentes a cargo
del Instituto Social de la Marina
-con resultade de invalidez per-
manente, 67 debido a golpes,
23 por caidas, 2 por quemadu-
ras y 2 al ir 0 a venir de a bordo.

Pero volviendo ol 1973 del
que se conocen todos los datos
&saben cuéntos accidentes oca-
sionaron baja para el trabajo a
los 97.275 profesionales que
tienen cubierto este riesgo por
el Instituto Social de la Marina?

11.334. Repito 11.334 lo que
supone vna tasa anval de

G o3 de Galicia

DE HOXE A MARNAN

11 trabajadores de cada cien se
accidentaron en 1973,

Una estadistica tan escalo-
friunte dio como resultado que
los participantes en el simposio
de La Coruiia, entre los cuales
se gncontraban autoridades de
Maring y Laborales, médicos,
psicdlogos, sociblogos y profeso-
res universitarios asf come algu-
nos tripulantes y armadores,
decidieran que era urgente y
necesaria la reestructuracién
del sector pesquero y promover
vna campaiia eficaz en pro de
este ideal:

Un trabajo seguro en una nave-
gacién segura a bordo de un bu-
que seguro y con adecuados me-
dios de proteccion ante una emer-
gencia.

Para ello es necesario una in-
tensificacién de la formacién en
seguridad marftima en sus as-
pectos: seguridad en la nave-
gacién, seguridod personal a
borde y seguridad ante una
emergencic. Se deben montar
cursillos de formacién o todos
los niveles y es también igual-
mente necesaria la formacién
de mandos en nuestra marina
mercante y pesquera y no sélo
de cardcter técnico sino también -
humano, instruyendo en el arte
de mandar.

11,65% o, dicho de otra forma,
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constituye: como unidad; como seciedad multirracial; como
] pafs occidentalizado, es dacir, histérico —y no étnicamen-
te— occidental; como comunided cultural unitaria, capaz de
entenderse en una lengun; como miembro de un mundo
; histérico de proyeccién universal, :
Si se suprimen esos trescientos afios, si se los aparta
como un «coniratiempo», México es simplsmente ininteligi-
ble. Inaginese lo que es intentar vivir en una realidad que no

Si se pretende pasar de la historia do un Méxice prehis-
pénico que nunca fue uno ol México independiente de hace
siglo y medio, se da un salto en el vaclo que 36ls puede ex-
presarse con los recursos lingifsticos e intelectuales proce-
dentes de esa realidad escamoteady. ‘

A consecuencia de asto, fuera de México se sabe muy
poco Gue durante tres siglos fue el pafs més importante de
América. Pero —se dird— gera un pais? Lo idea de que un
pals, pora serlo, tengo que estar aislado de todos los demés
es de las més ridiculas que han lograde hacer su camine en
o mente de nuestres contemporé&neos. Si se considerara la
realidad mexicana virreinal se descubriria que en ella se da-
ban, mucho més que en ofras partes, los atributos por los
cuales se reconoce una sociedad unitaria, coherente, consis-
tente, dotada de un vpurate estatal eficaz, svjeto de una
eulture llena de personalidad. iEs que lo pertenencia a esa
comunidad de pofses que fue la Monarquia Espafiola priva-
ba a México o al Peri o o otras portes de su personalidod so-
cial e histérica? (No es mds cierto que lo potenciaba y le
daba un gleance que aislada nunea hubiera tenido, como no

¢Cudntos suben que la ciudad de México fue, hasta co-
mienzos del siglo pasado, lu mds grande, espléndida y refi-
nada de las Américas, comparable solamente a lus primeras
civdades de Europa? La lectura del famese Ensaye politico
sobre el reino de la Nueva Espafia, de Alexander von Hum-
boldt, es una revelacién para tedo el que perienezca o ln comu-
] nidad de pueblos de lengua espaficla ¢Van los mexicanes
considerar tajenu» la Universidad de México, o los peruancs
la de San Mareos de Lima, antericres en ochenta y cinco afios
a Harvard y en ciento cincuenta a Yale? Serfa tan absurdo
tomo gue se sintieran extrafios o fos Museos de Antrepologia
&5 o Arqueoclogia que encierran su pasado precolombino, laten-
B te y vivo en su realidad actual. '

Llus nuevas relaciones entre México y Espafia deberfan
ser, més allé de nombramientes y ceremoniuas oficiales, el mutuo
= rgconocimiento de su realidad; clare estd, per una y ofra parte,
& el reconccimiento de su realidad porpia v de su pueste respecti-
& vo dentro de ese munde al gue los dos palses, con fantos otros,
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LA NECESARIA REESTRUCTURACION
DEL SECTOR PESQUERO

Por VICTORIA ARMESTO

El alto indice de accidentes se
debe en parte al sistema de tra-
bajo en la pesca, a los intermi-
nables jornadas y al hecho de
que el trabajador del mar vive
en perpetuo stress, pers tam-
bién se debe a dos factores muy
negatives: uno es la falta de fi-
jeza en la empresa del tripulan-
te que le impide familiarizarse
con el bugque en el que navega;
ofro es la falta de profesionali-
dad de muchos marineros que
ne dominan su dificil oficio.

Lluego se ho marcado tam-
bién entre los factores negati-
vos la dualidad de mandos
existente en los buques pesque-
tos que afects a la seguridad a
bordo de los mismas por alterar
su ordenamiento jerdrquico. En
general la alimentacién es ing-
decuada y poco racional y, con
frecuencia, estd andrquicamen-
te dirigida por los propios tripu-
lantes que no saben obviamen-
te cudles son las calorfas que
necesitan para realizar su tra-
bajo en condiciones éptimas.

Los técnicos participantes en
el simposio del mar ‘de La Co-
ruiia han pedido que, como pri-
mer paso para la necesaria res-
tructuracién deb sector pesque-
ro, la promulgacién de unas-or-
denanzas de trabajo actualiza-
das —en finea coan las aproba-
dus para bugues congelado-
res— en las que se establezcan
unos perfodos de vacaciones
mucho mayores que los actua-
les y la suscripeibn de contratos
de trabajo que darifiquen al
méximo las condiciones de todo
orden que afectan a la relacién
laboral. )

Hay que crear —sefialun—
un clima social que permita el
desarrelio del trobajo a borde
en unas condiciones de fijeza,
orden, capacidad fisica y psiqui-
ta poco propicias of accidente.

Serfa por ello también nece-
sario la creacién de unos Conse-
jos Provinciales de Seguridad en

el trabaje de la mar con lo que:

se darfa cumplimiento al conve-
nio n° 134 de la OIT. También
seria importante aprobar un
anexo a ia Ordenanza General
de Higiene y Seguridad en el
Trabajo relativo a la actividad
maritimo-pesquera en donde se
tenga en cuenta el citado con-

venio 134 de la OIT que fue ra--

tificade por Espafic el 26 de ne-
viembre de 1971.

$e. recomienda igualmente
introducir las materias de higie-
ne y seguridad en el programa
de las ensefianzas que se si-
guen en las Escuelas de Nautica
y de Formacién Profesional
Ndutico-Pesquera.

Debe robustecerse la autori-
dad del capitan o patrén prose-
guiendo en la linea emprendida
por fa recién publicada Regla-
mentacién de Trobajo en by-
gues congeladores.

Debe extremarse el control
para que lo cotizncibn por la
contingencia de tccidenfes sea
por las remuneraciones efecti-
vamente percibidas por el tra-
bajader, de acuerdo con lo esta-
blecido pur I Ley.

Hay que estudiar la situacién
socio-econémica de los incapaci-
tados colaborando para ello el
instituto de lo Maring con el
Servicio de Empleo y Accién For-

mativa y el de Recuperacién y
Rehabilitacién de Minusvélidos.
Dentro de esta accién puede in-
cluirse el fomento de pequefins
industrias idéneas en relacién
con las condiciones fisicas de los
accidentados. :

La potenciacién ol mdximo
de las prestaciones recuperado-
ras previstas por la Ley con ob-
jeto de lograr una readaptacidn
o reeducacién al accidentado
dirigiéndosele hacia una nueva
profesién,

Reserva de plazas en tierra
en empresas y organismos rela-
cionados con la actividad mari-
tima con destino a los trabaja-
dores de mar que hayan visto
disminvide su capacidad por
cavsa de accidente de trabajo.

Que por lo especifico de la
profesién y por las dificultades
de reconversién se modifique la
ley de Seguridad Social en el
sentido de que el incremento de
lo pensién de incapacidad per-
manente total establecido para
los trabajadores de mas de 55
afios se aplique a partir de los
45

600 las Comisiones Técnlcas

Calificadoras extremen su cslo .

on orden al establscimionto de
prestaciones a cargo de las em-
prezus, cuando se demuestre
que los accidentes se han debi-
de & un incumplimisnto de las
medidas de seguridad. De
acuerdo todo sllo con lo estable-
cido en el articule 93 de lu ley
de la Seguridad Sacial.

La conveniencia de modificar
la Ley Penal y Disciplinaria de la
Marina Mercante revisando sus
preceptos y creando nuevos ti-
pos penales que se refieren a
inobservancias de medidas re-
glamentarias.

Todos estos puntos estableci-
dos en el simposio del mar me-
recen un estudio detallado.

La primera pregunto que uno.

se formula es por que en la mar
no hay trabajadores fijos. Aun-
que ello parece contrario al es-

piritu de nuestras leyes seciales

que proclaman comeo un deve-

cho la fijeza en el empleo, la

realidad demuestra que ne

existen relaciones laborales in-
definidas armador-marinero. Se
dan por el contrario contratos
incompletos, incluso néminas
falsas, el hombre de mar es
tome una gaviota volante que
hoy abandona un barco y
maifiana se enrola en otro. Esta
bésica inestabilidad profesional
no sblo le hace més proclive a
los accidentes por moverse casi
siempre en un medio extraiio
sino que o la vez implica una
deshumanizacién de las relacio-
nes,

Falta en las empresas mariti-
mas esa ligazén afectuosa que
se da con mucha frecuencia en
lus de tierra y muy especial-
menie en las agricolas.

Al no establecerse esta unién

* y no estar el trabajador de mar

unido a su armador, a su potrén
y a su boarco se acentia en 6l su
caracteristica de hombre social-
mente inadaptado.

Esta deshumanizacién de las
relaciones laborales en‘el sactor
marftimo es contraria o los prin-
cipios religiosos expuestos en
las enciclicus papales. Por

ejemplo en la «Mater et Magis- -

tra» se dice:

«El desarrolie industrial debe
ir acompadiado de un desarrollo
sociol y humano», ‘

Siguiendo la linea del pensa-
miento papal los tdenicos que
elaboraron su informe después
del simposio del mar de La Co-
rufia, afiadirian:

«El trabajador no puede ser
relegado al concepto material
de simple mercancia y los valo-
res econdmices han de estar su-
bordinados a los de categoria
humanao y dignidad del indivi-

duo. En el sector pesquero en .

gron medida no es vélide este
predicamento, lo Gnico imper-
tante es pescar més, producir
mds, ganar més a costa del ele-

mento humano. Hoy una pre-

ponderancia del aspecto econé-
mico sobre el humano».

Mafiana seguiremos estu-
diando cudl es el ritmo y cuéles
las condiciones de trabajo de los
hombres del mar en las diferen-
tes modalidades Baixura, Alty-
ra y Gran Altura, asi como Mer-
cante y cuales son los factores
negatives que imponen el estu-
do permanente de stress carac-
teristico del sector.

EN LIBERTAD UNO

DE LOS ACUSADOS

DEL SECUESTRO DE QRIOL

MADRID, 26.— A primeras
horas de esta tarde ha sido
puesto en libertad Juan Garcia
Martin, gque se hallaba preso en
la carcel de Carabanchel, acu-
sado de pertenecer al grupo de

personas que realizé el secues-

tro del presidente del Consejo

de Estado, Antonio Maria de

Oriol y Urguijo.

Segin se ha manifestado a
«Cifra» en fuentes juridicas, la
libertad de Garcia Martin se ha
efectuado una vez gue el magis-
trado del juzgado central de
instruccion nimero 1 decreto la

- libertad condicional y el sobre-

seimiento de la causa seguida
contra, él. ’ '

La orden judicial, segun afia-
dieron las mismas fuentes a
«Cifra», estima probado que
Juan Garcia Martin no partici-
pd en el secuestro del sefior
Oriol y Urquijo.

Garcia Martin fue detenido
por la policia hacia el 10 de
enero de este afio y, tras per-
manecer un tiempo en las de-
pendencias de la Direccién Ge-
neral de Seguridad pasd a la
carcel de Carabanchel en com-
pafiia. de los miembros del «GRA-~
PO».~- (CIFRA).

TRES MUERTOS AL ESTRELLARSE UN COCHE
CONTRA UNA COLUMNA, EN GIJON |

GIJON, 26.— Tres personas
resultaron muertas a ltimas
horas de.la madrugada al es-
trellarse contra una columna el
coche en que viajaban.

E! vehiculo procedia de Ovie-
do. y. al parecer, circulaba a
gran: velocidad. En los altimos
metros de Ta autopista que une
tas dos ciudades asturianas, en

una ligera curva, se salio de la

calzada.

A consecuencia del golps, et
turismo matricula 0-1354-L,
queds totalmente destrozado,

asi como sus ocupantes, uno

de los cuales quedd con la cabe-
za separada del tronco.
- (CIFRA).



